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Stigande biljettpriser vantar nar flyget staller om fran fossilt till fornybart.
Foto: Jonas Ekstromer/TT



Flera bolag bryter mot Sveriges klimatkrav pa flyget
och tar boter i stillet. Det visar dokument som DN
tagit del av.

Nu ersatts de svenska klimatkraven av EU:s tvingande
krav — med stigande biljettpriser som foljd. Och
sannolikt ir det bara borjan, varnar experter.

[ s Text
Peter Alestig

Nyhetsbrev
Klimatet just nu

Den 28 november 2023 lyfter ett Boeing 787 fran Virgin Airlines
frin London. I tanken pa flygplanet finns enbart biobrinslen,
tillverkade frimst av anvind frityrolja, slakterirester och rester
fran fodertillverkning. Nér det landar i New York, har det
genomfort vad som kallas varldens forsta fossilfria
transatlantiska flygresa.

— Varlden kommer alltid att forutsatta att nagot inte gar att
gora, tills man gor det, sade Virgin Airlines-grundaren Richard
Branson i ett pressmeddelande strax efterat.
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Nar det internationella och det svenska flygandet ska bli
fossilfritt ar det inte elflyg som branschen pekar ut som
l6sningen, utan hallbara flygbrinslen, SAF (Sustainable
Aviation Fuel). De kommande aren och decennierna ska
tusentals miljarder liter fossilt flygbrinsle ersittas av fossilfria
alternativ, enligt branschens klimatplaner.

Men det ir planer med stora fragetecken — och dar
flygresenirer och till viss del svenska skattebetalare vintas sta
for notan, visar DN:s genomgang.

— Jag tror inte branschen inser hur mycket dyrare det kommer
att bli, siger Jonas Akerman, forskningsledare i strategiska
héllbarhetsstudier vid KTH.

Till 2050 behover virlden producera 449 miljarder liter
hillbara flygbrianslen om iret, att doma av den internationella
flygorganisationen IATA:s klimatplan. Men i dagsliget ar
produktionen en brakdel av det — bara 0,3 procent, eller
tillrackligt for en enda dags globalt flygande.

1,3 miljarder liter hallbart flygbrinsle producerades 2024

Enligt tidigare prognoser skulle 1,9 miljarder liter hallbart flygbransle
produceras under 2024. Men nu bedomer den internationella
flygorganisationen |ATA att den totala produktionen blev 1,3 miljarder
liter.



Samtidigt 6kar konsumtionen av fossilt jetbransle mycket snabbt, pa
grund av aterhamtningen av flygandet efter pandemin. Enbart
okningen var 32 miljarder liter under aret.

Kallor: IATA, S&P Global.

Den ldga produktionen av hillbara biobrinslen fick IATA att i
december skicka ut ett besviket pressmeddelande, med en
ovanlig kritik riktad mot varldens ldnder.

— Regeringar skickar blandade signaler till oljebolag, som
fortsitter fa subventioner for exploatering och produktion av
fossil olja och gas, sade IATA:s generaldirektor Willie Walsh i
pressmeddelandet.

Sa mycket maste produktionen 6ka

Den globala produktionen av hallbara jetbranslen behéver bli 345 ganger
storre an produktionen 2024, for att flyget ska kunna na branschens mal
om noll nettoutslapp av koldioxid till 2050.


https://www.iata.org/en/pressroom/2024-releases/2024-12-10-03/
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Konsumtion 2024:

375 000 miljoner liter




(Konsumtion av fossilt
jetbransle globalt 2022)

Behov 2050:;




000 miljoner liter

Behov av biojetbréansle, enligt
flygbranshens klimatplan.
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Dagens globala produktion
ar 0,3 procent av
behovet till 2050.

Kallor: IATA, IEA, Statista

Branschens aktorer beskriver problemet sa hir: hallbara
flygbranslen ar betydligt dyrare dn fossilt jetbrinsle, runt 2-6
ganger dyrare enligt olika bedomare. Det gor att efterfragan ar
svag, vilket leder till att investeringarna halkar efter eller rentav



pausas. I somras drog Shell i nodbromsen for vad som skulle bli
en av Europas storsta anliggningar for biobrinslen, pa grund

av frigetecken kring efterfragan.

I Sverige har de hoga priserna pa hillbara flygbrinslen dven
fatt en annan effekt: att flera aktorer bryter mot de svenska
klimatkraven — och betalar boter i stillet. Har fanns fram till
arsskiftet krav pa 3,5 procents reduktionsplikt for flygbrinsle,
men endast tre av sju leverantorer i Sverige foljer kraven, visar
dokument som DN begirt ut fran Energimyndigheten.
Tillsammans tvingas de fyra andra bolagen bota 54 miljoner
kronor. De fossila utslippen fran inrikesflyget under 2023 blev
tusentals ton hogre dn de skulle ha varit om kraven efterlevts.

— Det ar beklagligt, siger Dag Waldenstrom, generalsekreterare
pa Svenskt flyg, den svenska flygbranschens
samarbetsorganisation.

Forklaringen till att flygbolagen bryter mot kraven ar just de
hoga kostnaderna for hallbara flygbrinslen, enligt Dag
Waldenstrom. Och han far medhall av SAS héallbarhetschef
Ann-Sofie Horlin.

— Vi ir inte férvinade 6ver detta. Kostnaden gor det mer
ekonomiskt for brianslebolag att betala avgifter istéllet for att
uppfylla plikten, sager hon.


https://www.shell.com/news-and-insights/newsroom/news-and-media-releases/2024/shell-to-temporarily-pause-on-site-construction-of-european-biofuels-facility.html

Nu kan dock en férdndring vara pa vig, menar de bada. Vid
arsskiftet tridde EU:s klimatkrav pa flyget, Refuel Aviation, i
kraft. Samtidigt fasas de svenska klimatkraven ut.

Sa ska inrikesflyget bli fossilfritt till 2030

Flygbranschens mal om ett fossilfritt inrikesflyg till 2030 ska nas
genom att motsvarande mangd hallbara flygbranslen tankas i Sverige
ar 2030 som det svenska inrikesflyget forbrukar, enligt prognosen 100
miljoner liter. Det ska astadkommas genom flera atgarder:

@ EU:s klimatkrav pad 6 procent inblandning av hallbara flygbranslen
inom unionen star for halften.

@ Ataganden fran Sveriges alla myndigheter att enbart flyga pa
hallbara flygbranslen ska sta for 22 procent.

@ Ataganden fran Sveriges alla kommuner att enbart flyga pa
hallbara flygbranslen ska sta for 22 procent.

@ De sista 6 procenten ska dastadkommas genom "6vriga atgarder”,
exempelvis att privatpersoner betalar extra for att flyga pa
biobranslen.

Kalla: Flygbranschens uppdaterade fardplan under

regeringsinitiativet Fossilfritt Sverige.

Nivan pa EU:s krav ir till en borjan lagre dn de svenska, 2
procent, men ir tvingande. Eftersom de giller i hela EU
kommer de att leda till kraftigt 0kad efterfragan pa hallbara


https://www.svensktflyg.se/wp-content/uploads/2024/09/Flygbranschens-Fardplan-Uppgraderad-2024.pdf

flygbrinslen. Nivin ska ocksa stiga successivt och na 70
procent till 2050.

— Det kommer skapa den stora efterfragan som behovs for att
driva utvecklingen och férhoppningsvis fi ner priserna, siger
Dag Waldenstrom.

EU-kraven — inblandning av hallbara flygbrénslen

Kraven tradde i kraft den 1 januari 2025. (Procent)

2025 2030 2035 2050

Kallor: EU-kommissionen

Men att priserna kommer att sjunka ar inte en bild som delas
av alla. Transportforskaren Jonas Akerman pekar pa att nir



produktionen okar sa narmar man sig snabbt ocksa en ny
flaskhals: ravarubrist.

De lampligaste ravarorna, som anvand frityrolja eller tallolja,
kommer aldrig att riacka till. I takt med att man behover
anvanda dyrare ravara, som skogsrester eller tillverka
syntetiskt flygbrinsle med hjilp av el och infingad koldioxid,
vantas priserna stiga.

— Nastan alla branscher vill ha de ravarorna som flyget beh6ver
— och syntetbranslen ar dnnu dyrare. Jag tror inte branschen
inser hur mycket dyrare det kommer bli, sdger han.

En sak ar dock alla bedomare 6verens om: att priserna pa
flygbiljetter kommer att stiga kraftigt de kommande aren och
decennierna, som en konsekvens av klimatkraven.

— Det kanske inte blir en fordubbling, men i alla fall en mycket
kraftig okning, siger Jonas Akerman.

Fakta. Global gigant struntar i klimatkraven pa jetbréansle

Tre av de bolag som inte foljer kraven pa sankta utslapp fran flygets
jetbransle ar mindre aktérer som framfér allt saljer bransle till mindre
privatflygplan. Nastan hela boétesbeloppet, 53 miljoner kronor,
kommer fran ett och samma bolag — den internationella giganten
World Fuel Services, WFS.



DN har vid upprepade tillfallen sokt World Fuel Services, som inte har
aterkommit. SAS och Norwegian uppger for DN att de anvander sig
av World Fuel Services som leverantor. Flygbolaget Bra kdper inget
bransle fran WFS.

Fordyrningen har redan inletts. I somras gick Lufthansa ut
med att bolaget kommer ldgga till en sirskild avgift pa varje
biljett, upp till 72 euro, for att hantera EU:s klimatkrav. Aven
International Airlines Group, som dger bland andra British
Airways, har flaggat fOr att priserna kommer att stiga som en
konsekvens av omstéllningen.

IATA varnar i sin tur for samma utveckling globalt.

— Jag beklagar, men omstillningen till noll nettoutslapp
kommer att krava att kunder betalar. Kostnaderna kan inte
béras av industrin med tanke pa de extremt sma marginaler vi
har, sade generaldirektoren Willie Walsh vid organisationens
arsmote i Dubai i somras.

Paradoxalt nog kan ocksa de svenskar som inte flyger drabbas
av prisokningarna. Inrikesflyget ska enligt malsittningen vara
fossilfritt till 2030 — men i branschens fardplan, som
uppdaterades i hostas, framgar att man forlitar sig pa andra
aktorer for att na dit. Bland annat utgar flygbranschen fran att
alla myndigheter och alla Sveriges kommuner, alltsa indirekt
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skattebetalarna, ska betala extra for att flyga 100 procent pa
hallbara flygbrinslen.

— Detta maste l0sas politiskt och internationellt. Det ir for fa
som koper till biobrinsle frivilligt trots att man kan gora det,
sager Dag Waldenstrom.

Ar det 6ver huvud taget méjligt for flyget att klara
omstillningen? Dag Waldenstrom svarar ja — och far ocksa
medhall av Jonas Akerman.

— Det ir den viigen man maste gi, men det gar inte att fa ihop
ekvationen med de nivaer pa flygande som vi svenskar har.

Maste vi flyga mindre?

— Vi kommer att behova gora det. Och den hogre
brianslekostnaden kommer i sig att dampa flygresandet.

Lis mer:

Flygbranschen tror pa elflyg — fran Heathrow till London

Forskare kritiska mot slopad flygskatt: "Vildigt konstigt”

Flyea pa frityroljia — s mycket pommes frites maste du ita
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